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Fine Schfamme verschandelt jedes Rad, eine Beule wird

-

zum Risiko.

Doch viele Schdaden lassen sich sicher und preiswert reparieren

inmal kurz nicht aufgepasst,
E und schon ziert ein hiisslicher

Bordsteinschaden das glin-
zende Alu-Rad. Friiher blieb nur
ein teurer Neukauf der Felge {ibrig
— falls es das Modell iiberhaupt
noch gab. Ansonsten musste sich
der Besitzer mit der Schramme ar-
rangieren, die ihn jeden Tag aufs
Neue an seine Unachtsamkeit er-
innerte. Zudem kann der Schaden
bald gréBere Dimensionen anneh-
men: Die Risse in der Oberfliche
bieten eine ideale Angriffsfliche
fiir Streusalz und Wasser.

SO FUNKTIONIERT DIE

Doch bei kleineren Schiden hilft
oft schon die nichste Werkstatt.
So bietet etwa VW in ausgewiihl-
ten Betrieben Felgenreparaturen
an. Die Preise unterscheiden sich
je nach Felgengrofie und Art des
Schadens und beginnen bei rund
100 Euro. Die Schrammen diirfen
aber nur oberflichlich sein — bei
Vertiefungen von mehr als einem
Millimeter lehnen die Werkstit-
ten eine Instandsetzung ab. Au-
Berdem sollte die Beschidigung
weniger als 50 Zentimeter vom
AuBlenhorn entfernt sein. Unla-

ckierte Felgen werden mit einer
speziellen Maschine abgeschliffen
und mit Wachs nachpoliert. Bei
lackierten Ridern bearbeitet der
Mechaniker die Schadstellen teil-
weise per Hand, grundiert und la-
ckiert die gesamte Felge in der pas-
senden Farbe. Fallen die Schiden
schwerer aus, stofit die Werkstatt
allerdings an ihre Grenzen.

VERBORGENE DELLEN

Wie etwa bei Defekten, die durch
Schlaglécher entstehen. Gerade
nach dem Winter ist die Gefahr
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grofl, in neue Frostaufbriiche zu
fahren. Dabei kann die Felge leicht
eine Delle erhalten. Meist trifft
es den inneren, von auffen nicht
einsehbaren Felgenrand. Dieser
ist oft schlechter ausgesteift und
dadurch weicher als der vordere.
Solche Schiiden deuten sich durch
ein Zittern in der Lenkung oder
Vibrationen an der Hinterachse an.
Oft dimpfen allerdings die elas-
tischen Bereiche der Radaufhin-
gung die Ausschlige des Rads.
Diese Teile leiden dann zusdtzlich
unter den Vibrationen.

RTEN RADERN
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Bei derartigen Beschidigungen
helfen nur noch Spezialisten wei-
ter. So hat sich etwa die Aluklinik
in Ménchengladbach ein Verfah-
ren patentieren lassen, mit dem sie
schwere Deformationen beseitigen
kann. Dabei bestimmt zuerst der
Techniker die Verformungseigen-
schaften der Felgenlegierung durch
eine Spektralanalyse. Dann wird
das Rad erhitzt und durch Kraft-
einwirkung in seine urspriingliche
Form zuriickgeformt. Die durch
die Verinderungen eingebrachten
Spannungen werden durch ein
nochmaliges Aufwirmen ausge-
lassen — dadurch soll das Material
der Felge nicht geschwiicht wer-
den. Anschlieflend kann man die
Oberfliche noch nachbearbeiten.

DEM ROST KEINE CHANCE

Die Radspezialisten kénnen auch
Korrosionsschiiden beseitigen, die
oft nach kleineren Bordsteinremp-
lern entstanden sind. Dafiir wird
zuerst die Oberflichenbeschich-
tung entfernt, dann schleifen die
Experten die Oxydationsschiden
heraus. AbschlieBend wird die
Oberfliche durch Lackierung oder
Pulverbeschichtung versiegelt.

Der Besuch eines Spezialbe-
triebs ist allerdings teurer als die
Instandsetzung in der benachbar-
ten Werkstatt. Zudem miissen die
reparierten Felgen wieder an den
Kunden zuriickgeschickt werden.

Bei einem Riss im Felgenhorn
oder einem kompletten Ausbruch
konnen aber auch die Experten
nicht mehr weiterhelfen. Tun sie
es doch, sollten Sie lhre Rider
wieder einpacken: Dann haben
Sie es mit unseritsen Geschifte-
machern zu tun. Markus Bach

DAS REPARIERT DIE WERKSTATT

Oberflachliche Beschddigungen kdnnen speziell ausgebildete
Mechaniker in den Betrieben in Ihrer Nahe ausbessern

Im roten Bereich ist kei-
ne Felgenaufbereitung
maglich (weiter als 50
mm vom Rand entfernt)

HIER MUSS DER SPEZIALIST RAN

Schwere Verformungen von vier bis sieben Millimeter Tiefe
sollten in besonderen Reifenkliniken repariert werden
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SOFORT-MASS-
NAHME Wenn
die Schramme
weniger als einen |
Millimeter tief |
ist, kann das Rad
in der Werkstatt

abgeschliffen | @ ._ ! : |

und nachpoliert

werden - .F_* . - e
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DER SCHADEN Diese GROBSCHLEIFEN Zuerst FEINSCHLEIFEN Nach dern De- GRUNDIEREN Der Mechaniker LACKIEREN Zum Schluss DAS ERGEBNIS Wenn nur ein Rad T - . -
Bordsteinschramme werden die Unebenheiten mit  tailschliff per Hand werden alle tragt auf das gesamte Rad eine kommt der genau pas- repariert wird, kann man den Glanz ! = iv‘ —’ - e
ist deutlich zu sehen einer Maschine abgeschliffen  Partikel mit Wasser entfernt Aluminium-Grundierung auf sende Lack auf die Felge den anderen Felgen anpassen I 1;
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